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1. Введение.
Актуальность и выбор темы исследования связан с тем, что  наша школа гордится своими выпускниками. Многие из них известные люди: герои Великой Отечественной войны Н.А. Павлов, М.В. Кузнецов, контр- адмирал В.И. Поршнев,  художник Н.И. Кисляков и другие.  В школе ведётся исследовательская и  краеведческая работа по сбору материала о жизни и деятельности выпускников: оформлены стенды «Выпускники школы», проводятся линейки памяти, легкоатлетический кросс, посвящённый памяти М.В. Кузнецова, комсорга легендарного ледокольного парохода «Сибиряков». В январе 2012 года на фестивале «Море в жизни Рубцова»  профессор Северной  государственной медицинской академии  Рехачев В.П. в своём выступлении отметил вклад в развитии техники судостроения наших земляков. Это выпускники Емецкой средней школы:  Юдин А.В., под   руководством которого был построен  атомный ледокол «Арктика» (впервые в мире в свободном активном плавании 17 августа 1977 года достиг Северного полюса); Яковлев М.И., именем которого названо судно Северного морского пароходства «Капитан Яковлев»;  Конюхов В.Я., главный технолог Северного морского пароходства, которому присвоено почетное звание «Изобретатель СССР».  Данная информация нас заинтересовала,  и мы решили узнать как можно больше о нашем  знаменитом земляке, именем которого назван теплоход Северного морского пароходства. Особенно значима эта работа в год, объявленный президентом страны годом Арктики (Приложение 4). 

Цель работы: изучение творческого профессионального пути  Конюхова В.Я, выпускника Емецкой средней школы. 

Основные задачи: 

· собрать, изучить и проанализировать различные источники информации  о жизни и наиболее известных достижениях Конюхова В.Я. в области судостроения;
· узнать о деятельности теплохода «Технолог Конюхов» на трассах Северного морского пути;

· предоставить материалы исследования в Емецкий краеведческий  музей в экспозицию «Выпускники школы» и школьный музей.
Объект исследования – выпускники Емецкой средней школы.

Предмет исследования – профессиональные достижения  Конюхова В.Я.  

                 Виды исследования:

- теоретический (изучение и обобщение сведений, фактов, материалов, содержащихся в различных источниках, по теме исследования);

-  эмпирический (проведение наблюдений, встреч, опросов, интервью).
       Свою работу начали с изучения книги записей выпускников Емецкой средней школы, где под номером 65  мы увидели фамилию Конюхова  Владимира Яковлевича. Он окончил школу в 1940 году. Среди его одноклассников были известные нам люди: Поршнев В.И., контр-адмирал, и  Балдин В.В., учитель нашей школы. На стенде «Выпускники школы» отыскали фотографию выпускников 1940 года, на которой рассмотрели серьезного юношу с умным внимательным взглядом. Ему предстоял трудный жизненный путь от простого паренька до человека, чье имя можно прочитать на борту теплохода.  (Приложение 2).
       Следующим этапом нашего исследования стал поиск сведений о нашем выпускнике в Емецком краеведческом музее, где мы нашли небольшую информацию о нем на стенде «Человек и пароход».
        Из записи воспоминаний родственников Владимира Яковлевича (Акимовой Т.В. – дочери) и односельчан (Дроздовой Е.А., Конюховой Н.К., Конюхова В.Ф.) мы узнали многое о его жизни, профессиональном росте,  судьбе,  которая неразрывно связана с судьбой страны.
       О профессиональном творческом пути В.Я. Конюхова нам рассказали  Рехачев В.П., профессор медицинской академии; Зубов С.Н., заместитель директора по профориентации Архангельского мореходного института имени генерала Воронина; Порошин М.П., первый капитан теплохода «Технолог Конюхов»; Акимова Т.В., младшая дочь Владимира Яковлевича. Они отметили, что «знаниями, опытом, душою и сердцем Владимир Яковлевич служил своему любимому делу». Чем больше знакомишься с судьбой земляка, тем интереснее становится узнавать о нем. Мы решили выяснить как можно больше об изобретательской и рационализаторской стороне деятельности Владимира Яковлевича, о его вкладе в развитие техники судостроения. Изучили имеющуюся литературу о развитии тралового флота Северного морского пароходства. 
      С теплоходом «Технолог Конюхов», к сожалению, не удалось наладить контакт, так как он постоянно находится в плавании. О деятельности теплохода нам подробно рассказал первый капитан судна Порошин М.П., а также взята информация из сети «Интернет». 

 
В семейном архиве семьи Конюховых (в родительском доме Владимира Яковлевича, в деревне Пингиша Холмогорского района) бережно хранятся документы, грамоты, дипломы, медали и ордена, свидетельствующие о самоотверженном труде и подлинном мужестве Владимира Яковлевича.
2.Основная часть.
2.1. Жизненные этапы.
Конюхов Владимир Яковлевич родился 15 июля 192 года в деревне Тарасица, Хаврогорского сельского совета, Холмогорского района в трудолюбивой крестьянской семье. Как и все пингишенские мальчишки помогал родителям по хозяйству, работал в колхозе, мечтал о море. Каждое поколение перенимало опыт старших, а пингишенские мужчины были настоящими мастерами любого дела. В 1937 году окончил Пингишенскую семилетнюю школу,  в 1940 году - Емецкую среднюю школу (Приложение2). В этом же году по комсомольской путевке его призвали в армию. С 1940 по 1949 год служил на Северном флоте, участвовал в боевых операциях (Приложение 1). «В годы войны по ледовым морям с востока на запад были осуществлены проводки боевых кораблей Военно-Морского флота. Примером бесстрашия и отваги полярников является героический подвиг ледокольного парохода «Сибиряков»,- отмечает Н.П.Пахомов, командир Беломорской ВМБ, контр-адмирал.
  Комсомольским вожаком экипажа «Сибиряков» был М.В.Кузнецов, выпускник Емецкой средней школы. Яковлев М.И. был участником плавания в опасных северных конвоях на судах Северного морского пароходства.  Конюхов В.Я. сопровождал  на боевых кораблях советские и союзные конвои, «прогонял» известного немецкого линкора  «Адмирал Шеер».
   За службу на флоте в военное время Владимир Яковлевич был награжден медалями:
· «За боевые заслуги»,
· «За оборону Советского Заполярья»,
· Медалью Ушакова.
С 1949года по 1951 год работал грузчиком – стивидором в порту Бакарица. Стивидор - лицо, ответственное за проведение погрузку и разгрузку стоящих в порту торговых кораблей.  Контролирует, чтобы все работы проходили строго в соответствие с составленным графиком. Следит, чтобы погрузки проводились с соблюдением требований и правил техники безопасности.

С 1951- 1961гг. является начальником порта Экономия (Приложение1). 
С 1961-1964гг. начальник порта Бакарица.

В 1964году закончил Ленинградский институт водного транспорта по специальности «Экономика отрасли» и  был назначен главным технологом Архангельского морского порта. С 1968 года - главный технолог Северного морского пароходства. Он был оптимистом, коммуникабельным, авторитетным, уважаемым в коллективе и среди друзей человеком.  «Владимир Яковлевич – талантливый и  грамотный специалист, умелый руководитель» - так говорили о нем сослуживцы.
 За время работы награжден орденами: «Знак Почёта» и «Трудового Красного Знамени». Орден «Трудового Красного Знамени» получил за освоение Крайнего Севера, конкретно за доставку народно-хозяйственных грузов в пункты Баренцева моря, за освоение  ледовых причалов.

2.2.  Конюхов В.Я. – рационализатор.
 
«Море – наше поле», - гласит северная поговорка. В 30 – 70 годы Северный морской путь был  «дорогой жизни". По этому пути шли огромные потоки грузов, которые доставлялись сначала в крупные морские порты, а затем по малым речкам развозились в самые отдаленные «медвежьи уголки». Вот только делать это надо быстро и в строго ограниченные сроки. Необходимо было обеспечить бесперебойную работу Северного морского пути, создать специализированный флот для выгрузки грузов на необорудованный берег. 

В период 70-х годов в стране серьёзно  велись геологоразведочные работы по освоению Крайнего Севера. Ограниченные сроки морской навигации (для п. Варандей – 122 дня, для п. Вангурей – 116 дней) создавали пиковые нагрузки в порту отправления. Основная масса геологоразведочных грузов лежали на базах экспедиций без движения 4-5 месяцев. Зимой 1975 г. вновь созданная Варандейская нефтегазоразведочная экспедиция оказалась без достаточного количества топлива, стройматериалов и бурового оборудования. Учитывая все это, Архангельское территориальное геологическое управление, Северное морское пароходство и Северное управление гидрометслужбы вначале 1975г. приступили к разработке эксперимента по сверхранней доставке грузов геологоразведчикам, используя молодой (сезонный) припайный лед в качестве причала. Припай — полоса неподвижного морского льда, смерзшаяся с берегом и подводным береговым склоном. Образуется припай путем замерзания соленой воды и примерзания дрейфующих льдов, протяженностью нескольких метров до сотен километров. В арктических мелководных морях часто припаи не взламывается в течение нескольких лет.

Владимир Яковлевич как технолог Северного Морского пароходства занимался разработкой и осуществлением проекта по разгрузке тяжелых грузов. Срок проведения эксперимента был определен на конец марта – начало апреля.  В морском порту Экономия на теплоход «Валдайлес» было погружено 2840 т груза: бурового оборудования, стройматериалов, угля. 10 апреля 1975 г. в порту Экономия ледокол «Петр Пахтусов» принял под проводку теплоход «Валдайлес» и взял курс на п. Варандей через Белое и Баренцево моря.
 
 
«В 70 – е годы в лексикон моряков Северного морского пароходства прочно вошел оборот «ледовый причал» - отмечает В.Н.Булатов, доктор исторических наук, - в 1980 году моряки  доставили на ледовые причалы около 50 тыс. тонн оборудования, техники, топлива и других грузов. Наличие  мощного ледокольного флота, современных транспортных судов позволило перейти к круглогодичной навигации в западном секторе Арктики».

 
Конюхов В.Я. принимал личное участие в  выгрузке судна на устойчивый ледовый припай в Арктике.
                              2.3. «Вавчуга» и «Варандей».
По проекту Конюхова В. Я. были построены два специализированных судна «Вавчуга» и «Варандей» (Приложение5).
Из воспоминаний Акимовой Татьяны Владимировны, дочери Владимира Яковлевича: «Необходимость в универсальном транспортном судне, которое бы могло доставлять различные народно-хозяйственные  грузы в малонаселенные точки побережья, северяне испытывали давно. В большинстве районов Белого, Баренцева и Карского морей на подходах к берегу отмечаются малые глубины, а причалов и вовсе нет. Поэтому морские суда вынуждены производить выгрузку на рейде, а это дорого, длительно и хлопотно из-за частой смены погоды. Идея  теплохода «Вавчуга», судна – снабженца,  возникла у отца, когда он был в командировке в городе Нарьян-Мар. Была нелетная погода и отец ждал вылета самолета пять дней. И что бы занять себя как-то, отец стал создавать макет судна из пластилина. Тогда весь пластилин он скупил в киоске аэропорта…» (Приложение3).
Акимова  Т.В. вспоминает, что судно спроектировали плоскодонным, однотрюмным. Машины и служебные помещения расположили в корме. У теплохода предусмотрели подъемный нос, носовую аппарель. Судну надлежало доставлять грузы без перевалки на рейде и перегружать их на необорудованный берег собственными механизмами грузоподъемностью 12 тонн. Передвижная техника должна была перегружаться через складную носовую аппарель, а для перекачки наливных грузов  из бортовых танков предусмотрели насосы и специальные шланги. Судно было построено на заводе «Красная Кузница» в Архангельске. Спущено на воду в 1978г. «Вавчуга» действовала подобно военному десантному кораблю: подходила к берегу, выбрасывала аппарель, выгружала и принимала автомашины, тягачи, тракторы и даже… танки для военных. 
Второе судно «Варандей»по тому же проекту было построено в 1985году. Навигация для теплоходов «Вавчуга» и «Варандей» начиналась в мае. Суда сначала возили грузы в населенные пункты Белого моря, потом переключались на обслуживание мурманского направления в Баренцевом море и уже после начинали ходить в Карское море. В обратной последовательности теплоходы и завершали навигацию. Это были действительно универсальные и во многом незаменимые суда, оправдавшие надежды поморов. 
За творческий труд, профессионализм, верность профессии, рационализаторство Владимиру Яковлевичу  Конюхову присвоено почетное звание «Изобретатель СССР». Имеет три изобретения и 31 рационализаторское предложение. Награжден 6-ю медалями ВДНХ. В его честь и признательность его заслуг назван теплоход «Технолог Конюхов» Северного морского пароходства. 
2.4. Теплоход «Технолог Конюхов». 
Теплоход 1979 года постройки,  водоизмещение 10 000 тонн (Приложение5). Судно лесовоз-пакетовоз. 19 июля 1993 года теплоходу присвоено имя «Технолог Конюхов». Первым капитаном был Порошин Михаил Павлович, отработавший на судне 7 лет. Судно предназначено для траловых перевозок и грузов.  Разгружали грузы в Голландии, Бельгии, Швеции, Италии, Испании и других странах. «Технолог Конюхов» - одно из самых молодых судов нашей компаний, мы стараемся направлять его в арктические рейсы, например, на Шпицберген, Землю Франца-Иосифа, Новую Землю»,- рассказывает начальник управления эксплуатации флота ОАО СМП Р.М Аксянов.
 Рустам Марсович  отмечает очень высокие показатели у судна. Экипажу «Технолог Конюхов» объявлена благодарность от администрации Северного морского пароходства за хорошую работу в Заполярье. В газете «Моряк Севера» капитан теплохода А.З.Бурков рассказал, как проходил каботажный рейс в Заполярье: «Из Архангельска пошли на Землю Франца – Иосифа. В общем, рейс прошел нормально. Конечно, маленькие проблемки были. Ведь в тех местах – в небольших населенных пунктах на скалистом арктическом побережье – обитают пограничники, метеорологи и …белые медведи. Ни лоцманов, ни буксиров – все самостоятельно. С ЗФИ вывезли технику и пустые контейнеры. Экипаж теплохода отработал отлично».

Экипаж судна - 19 человек. «Экипаж у нас отличный, знаем друг -  друга давно. Рейсы в Заполярье не в новинку, - рассказывает старший механик теплохода Д.Г.Аминов.
 «Итог арктической каботажной навигации судов Северного морского пароходства более чем успешен – каботажные перевозки выросли почти на 70 процентов», - отмечает генеральный директор ОАО СМП А.М. Брынцев.

  
Порошин М.П., первый капитан теплохода «Технолог Конюхов», рассказал нам, что автобиографические  данные о Владимире Яковлевиче, статьи из газет »Моряк Севера» и журналов «Морской флот»  находится в «Уголке Конюхова В.Я.» в комнате отдыха экипажа.  Ежегодно, в день рождения судна,  чтят память о человеке, имя которого носит теплоход.   
                                                   3.  Заключение. 
В процессе выполнения исследовательской работы мы узнали много интересного о жизни Конюхова  В.Я., о его вкладе в развитие техники судостроения; о деятельности теплохода «Технолог Конюхов». Собрали материалы биографии В.Я. Конюхова. Записали воспоминания родственников и людей, знавших Владимира Яковлевича. Провели беседы с учащимися Емецкой школы о знаменитом выпускнике. Выступили на учебно-исследовательской конференции школьников микрорайона Емецкой средней школы и районной учебно-исследовательской конференции «Юность Поморья» с исследовательской работой «Технолог Конюхов». Разместили на сайте школы информацию о Владимире Яковлевиче. Передали  собранные материалы о выпускниках школы (Конюхове В.Я. и Юдине А.В.) в Емецкий краеведческий музей для стенда «Пароход и человек».
В дальнейшем планируем:

·  установить связь с экипажем теплохода «Технолог Конюхов»;
· продолжить сбор материалов по изобретениям и рационализаторским предложениям  Конюхова В.Я.;
· провести беседу с учащимися Пингишенской школы на родине В.Я.Конюхова;
· передать текст исследовательской работы в архив семьи Конюховых, в Емецкий краеведческий музей, школьный музей.
        В своей исследовательской работе мы обратились, в основном, к профессиональной деятельности Конюхова В.Я., главного технолога Северного морского пароходства. Изучили лишь малую долю его изобретений и рационализаторских предложений  в развитии техники судостроения. Благодаря его изобретательности, творческому мышлению и упорству Северное морское пароходство успешно справилось с доставкой грузов получателям в 48 пунктов Белого, Баренцева, Карского морей. Главный технолог внедрил много техники, способов по доставке грузов на необорудованный берег в этих малонаселенных пунктах, значительно облегчил труд моряков, выполнявших эту работу.
«Имена многих выходцев из пингишенских деревень должны знать жители всего района и области,- пишет в своей книге «Емецкая земля» Татьяна Васильевна Минина.- Заметный след в истории отечественного кораблестроения оставил пингишанин, директор Балтийского судостроительного завода Аркадий Юдин. …С легкой руки Конюхова Владимира Яковлевича началась выгрузка судов на припайный лед на Севере, внедрение ряда технологических процессов при перевозке грузов. За свои изобретения Владимир Яковлевич был удостоен ордена Трудового Красного Знамени. После его кончины в пароходстве появился большой морской корабль «Технолог Конюхов».

Главное богатство любого коллектива – его люди, верные славным традициям, обогащенные современными знаниями и ничем не заменимым опытом. Наша школа богата  славою своих выпускников, есть с кого брать пример школьникам.
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Приложения.

Приложение 1
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Конюхов Владимир Яковлевич
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Конюхов В.Я. во время службы                           Конюхов В.Я.- начальник
на Северном флоте. 1940г.                                    порта Экономии. 1958г.  
Приложение 2
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Книга записи выпускников                                1939-1940 учебный год                             Емецкой средней школы                                    (22 выпускника)
Приложение 3
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На фотографии дочери Владимира Яковлевича с мужьями и внуками.
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Дом Конюхова В.Я. в д. Пингиша.
Приложение 4
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на фотографий слева                                     на фотографии Конюхова Н.К. 

автор работы Панкратова Надежда,                           и Конюхов В.Ф.                                      

справа односельчанка Дроздова Е.А.             
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На фотографии Рехачев В.П., Зубов С.Н. Литературно - музыкальный  фестиваль
 «Море в жизни Рубцова». 2012 г. Емецк. 

Приложение 5                                                                      
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Теплоход «Технолог Конюхов»
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Судно – Варандей                                                         Судно - Вавчуга
Вопросы:     

·  Каковы основные параметры судна?
·  Количественный состав экипажа?
·  В чём уникальность судна?
· Название имеет значение для корабля?
· Кто был первым капитаном судна?

· Когда присвоено имя теплоходу «Технолог Конюхов»?
· Имя кораблю делаю люди. Так ли это?
Вопросы:


Знаком ли Вам Конюхов В.Я.?


Где и когда Вы познакомились?


Чем интересен Вам это человек?


Какие увлечения были у него?


Знакомы ли Вы с его родственниками, семьей?


Как Вы считаете что помогло ему, деревенскому мальчишке, стать изобретателем? 
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